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Procédure d'adoption de l'avis n°Ae 2011-19

Par lettre du 25 février 2011, le préfet de la Ildeb@voie a saisi la formation d'Autorité
environnemental€][du Conseil général de I'environnement et du dipp#ment durable (CGEDD) de
I'étude d'impact du projet de ligne ferroviaire @orin - Eaux-Vives - Annemasse (partie frangaise).

L'Ae a pris connaissance de l'avis en date du il 2041 du préfet de la Haute-Savoie au titre dg s
attributions en matiere d'environnement.

L'Ae a également pris connaissance de l'avis ea dat18 avril 2011 de la direction régionale de
I'environnement, de I'aménagement et du logemedh&Alpes.

L'Ae a consulté I'Agence régionale de santé de Bifipes.

Sur le rapport de Madame Marie-Odile GUTH et de Meur Gilles ROUQUES, aprés en avoir délibére,
I'Ae a adopté le présent avis le 25 mai 2011.

Etaient présents lors de la délibération : MmesrkreLe Gall, Guth, Vestur, MM. Badré, Barthod,
Caffet, Clément, Creuchet, Lafitte, Lagauterie, iuel) Merrheim, Rouqués, Vernier.

En application du § 2.4.1 du reglement intérieuC§sEDD, chacun des membres de I'Ae cités ci-dessus
atteste qu'aucun intérét particulier ou élémentsdsgs activités passées ou présentes n'est de rgatur
mettre en cause son impartialité dans l'avis a elosar I'étude d'impact du projet de ligne ferroeia
Cornavin - Eaux-Vives - Annemasse (partie frangaise

Etaient absents : Mmes Jaillet, Rauzy, M. Letouxneu

a Ci-apres désignée par Ae.
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Résumé de l'avis

La réalisation de la ligne Cornavin - Eaux-Vive&rnnemasse (CEVA) par CFF en Suisse et par RFF en
France, permettra de prolonger et de connecter lgeBuisse les dessertes ferroviaires de la Haute-
Savoie.

Les travaux a réaliser en France comprennentipalgment la construction d'une tranchée couverte
depuis la frontiére jusqu'a Ambilly puis ouvertequ'a I'entrée de la gare d'’Annemasse, la suppnedsi
trois passages a niveau et le rétablissement des sommunales, la construction d'un ouvrage dsaaaé
quatriéeme quai en gare d'’Annemasse, et des améeageme capacité des installations de I'étoile
ferroviaire d'/Annemasse et de la gare d'/Annemasse.

L'étude d'impact soumise a I'Ae porte sur la pdriancaise du projet pourtant indissociable dealdie
suisse pour laguelle le dossier ne comporte quéldesents lacunaires et peu précis.

L'Ae regrette ce morcellement de [I'évaluation emviiementale d'un projet transfrontalier et
recommande, pour la bonne information du publimsdrer dans I'étude d'impact une présentation
synthétique globale des impacts du projet en Suisse

L'Ae recommande principalement de compléter l&uiinpact par :

- des éléments portant sur l'ouvrage a créer em gi&nnemasse pour accéder au quatrieme quai, cet
ouvrage n'‘étant pas fonctionnellement dissociablemjet et devant étre réalisé simultanément aux
autres travaux ferroviaires ;

- des données explicitant le critére « sécurités»en compte par le maitre d'ouvrage pour détemmine
guelle partie de la tranchée prévue demeurera tmiyer

- I'étude détaillée des conditions dans lesquédlésansparence hydraulique sera rétablie au redmite
nappe phréatique de Puplinge, comportant notamomantdescription de la solution technique que le
maitre d'ouvrage aura retenue et une justificatierson efficacité a I'égard de chacun des batiments
susceptibles d'étre affectés par la remontée bai$sement du niveau de la nappe ;

- les études détaillées d'évaluation des vibratergendrées par le passage de trains plus nombteux
plus rapides, comportant notamment une justificaties effets réducteurs des dispositifs envisagés,
une évaluation des niveaux de vibrations affedembéatiments proches de la ligne apres réalisaition
projet ;

- son intention explicite d'équiper ou non la ttae couverte d'une station de désenfumage dans le
respect de Ihstruction technique interministérielle relativela sécurité dans les tunnels ferroviaires
n°98-300 du 8 juillet 1998 ;

-en ce qui concerne le franchissement du Foran,dlagnostics faune-flore réalisés, réactualisés et

complétés par des éléments relatifs a la préseotentielle d’especes protégées, de reptiles et
d’amphibiens, de l'avifaune et de chiroptéres géleénent inféodés a ces milieux, et du castor ;
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- la description détaillée de lI'aménagement deéaiation du Foron, des mesures de réduction des
impacts et de renaturation du cours d'eau, derlagiéité et de la fréquence du suivi environneragnt
et de la qualification des personnes qui en satwargées ;

- des éléments détaillés sur la remise en était diotigine du Foron, les travaux de remise erwakt
de requalification des berges et la fagon d’asdareontinuité écologique du cours d’eau ;

- des précisions relatives a la nature des 15@®de déblais excédentaires, a leur mode de trenspo
aux itinéraires retenus dans l'agglomération d'Amasse ;

- la justification des hypothéses de trafic a ihmm 2036 et par des planches comparant les niveaux
acoustiques actuels et futurs avec parements agertpour les périodes de jour et de nuit pour le
secteur situé au-dela de la rue de I'Helvétie ;

- les emprises a exproprier sur les propriétésraives, telles que le maitre d'ouvrage les connait
aujourd'hui ;

- en ce qui concerne I'étoile d'’Annemasse, la nda&tlie sélection des batiments les plus exposésidy b
la localisation de ces batiments et les niveaukrdé actuels et futurs, de jour et de nuit, eratigde
chacun de ces batiments. L'Ae recommande par esllieusuppression des références a paiigsance
acoustique a la source qui ne conduisent pas a l'estimation des nivedenbruit en facade des
batiments proches du projet,
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1

1-1

1-2

1-3

Objectifs et consistance du projet

Au départ de Genéve, le réseau ferroviaire si@sgheve a la gare de La Praille. Au départ dAasse,
le réseau exploité par la SNCF s'achéeve, en Sudidaggare d'Eaux-Vives, distante d'environ 8 kétnaes
de la gare de La Praille.

En connectant les réseaux suisse et francaisalisaton de la ligne reliant la gare de Genever@ain a
la gare d'Annemasse permettra de prolonger ve3gitse les dessertes ferroviaires de la Haute-&avoi

L'accroissement des déplacements dans la régiocofnealdo-genevoise justifie cette réalisatitjn [
La ligne ferroviaire Cornavin - Eaux-Vives - Aamasse (CEVA) sera réalisée sous la maitrise @igavr
de CFF (Chemins de Fer Fédéraux) en Suisse etaend; sous celle de RFF (Réseau Ferré de France).

Elle pourra étre empruntée par tous les typesaiastide voyageurs, suisses ou frangais, et paimrt
trains de fret.

D'une longueur d'environ 16 kilometres, elle dessersix gares en Suisse et, en France, la gare
d'’Annemasse.

Entre Eaux-Vives et Annemasse, elle sera implatei@s I'emprise de la ligne a voie unique existante.
Elle sera réalisée en voie souterraine sur unengizie kilomeétres entre La Praille en Suisse et iflynb
en France.

Les travaux a réaliser en France comprennemtipelement :

- la construction d'une tranchée couverte depufsolatiere, ou elle franchira le cours d'eau ledmpr
jusqu'a la rue de I'Helvétie a Ambilly. Ces travaudécessitent la déviation provisoire du Foron ;

-la construction d'une tranchée ouverte depuisrua de [I'Helvétie jusqu'a l'entrée de la gare
d'’Annemasse ;

- la suppression de trois passages a niveau étdblissement des voies communales au-dessus de la
tranchée ferroviaire ;

- en gare d'Annemasse, le remaniement du planids,Ja construction d'un quatrieme quai et celia d
ouvrage, non défini dans I'étude d'impact, d'aec&sguais depuis le nord et le sud de la gare.

Le dossier transmis a I'Ae fait état d'une prévigl'augmentation de 30 a 50% d'ici 2020.
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A ces travaux s'ajoutent des ameénagements de t@apdes installations de I'étoile ferroviaire
d'’AnnemasseT :

- en gare d'Evian-les-Bains, le remaniement du géavoies et de modestes allongements des quais ;
- en gare de Thonon-les-Bains, diverses modifinatie la signalisation ;
- lautomatisation de la signalisation entre Anngseeet la Roche-sur-Foron ;

- la création en gare d’Annemasse d'un poste degeentralisée des circulations sur I'étoile deraire
d'’Annemasse.

Procédures

Le montant des travaux (225 M€) étant supérieuseaul réglementaire de 1,9 M€, le projet fait l&tbj
d'une étude d'impact]]

Cette étude d'impact contient un chapitre relatiealuation des impacts que les travaux réaleseés
France auront sur le territoire suisse, permetientas échéant, de mettre en ceuvre la procédure de
consultation des autorités suisses prévue parde de l'environnemen][

L'opération a fait I'objet d'une concertation dasstenue fin 2009 et dont le bilan a été dreas&pF le
28 juin 2010.

L'opération sera soumise a une enquéte préaldhleéclaration d'utilité publique des travaux diséa
en France, et préalable a la mise en compatibliéisgdocuments d'urbanisme de Gaillard et d'’Ambilly.

Le dossier d'enquéte ne comporte pas I'évaluatisrirctidences de I'opération sur les sites NatDgd 2
désormais exigée par la réglementatipnl[ devra étre complété pour respecter formelletmeette
réglementationd].

L'opération sera soumise a autorisation au titréadei sur I'eau']. A ce titre, elle donnera lieu a la
production par RFF du document d'incidences prévdgréglementation]| non transmis a I'Ae.

L'étoile ferroviaire d'’Annemasse est constituée limes vers Bellegarde-sur-Valserine, vers ThdeefBains et
Evian-les-Bains, et vers la Roche-sur-Foron, Anredcyaint-Gervais.

Code de l'environnement, article R. 122-8 |.
Code de I'environnement, article R 122-11 III.
Code de I'environnement, 3° de l'article R. 414-&9article R. 414-21.

Il manque au moins la cartographie des sites H&000 et I'exposé des raisons pour lesquelle]jetst ou non
susceptible d'avoir une incidence sur un ou plusisites Natura 2000. Cette cartographie et ceisgxpont prévus
par les dispositions du 2° de l'article R. 414-28iilcode de I'environnement.

Code de I'environnement, articles L. 214-1 etamniis.
Code de I'environnement, article R. 214-6 Il 4°.
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La voie ferrée actuelle franchit le Foron. Le Foron.
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3 Analyse de I'étude d'impact (de la frontiere jusqta la gare d’Annemasse)
3-1 Analyse de I'étude d'impact au regard du prograrme dont reléve le projet

3-1-1 L'étude d'impact soumise a I'Ae porte sur datip francaise de la ligne Cornavin - Eaux-Vives -
Annemasse.

Bien que les parties suisse et francaise du pngjefoient pas fonctionnellement dissociables, &sido
ne comporte que des éléments lacunaires et peis paa ce qui concerne la partie suisse du projet.

Toutefois, les dispositions du code de I'environeetmelatives aux études d'impact ne s'appliquast p
aux ouvrages réalisés a I'étrandret le maitre d'ouvrage n'est pas réglementaimémeau de présenter
une étude d'impact portant sur la partie suisgerdiet.

L'Ae regrette ce morcellement de I'évaluation esilementale d'un projet transfrontalier, qui nélifac
ni une évaluation optimale des incidences du prpjgd dans son intégralité, ni l'effectivité de la
participation du public au processus décisionnehatiere d'environnement.

Pour la bonne information du public, I'Ae recommamtinsérer dans I'étude d'impact une présentation
synthétique globale des impacts des travaux réatisésuisse.

3-1-2 L'ouvrage a créer en gare d'’Annemasse poedaceau quatrieme quai prévu n'est pas fonctiocemelht
dissociable du projet et doit étre réalisé simdltaent aux autres travaux ferroviaires.

S'agissant de cet ouvrage, le contenu de I'étutipatt soumise a I'Ae ne consiste qu'en la présenta
du principe de cing variantes (trois souterraineslex aériennes), sans description précise niade |
solution retenue, ni de ses impacts éventuelsymotnt ceux portant sur les eaux souterraines desur

paysage.
Ce contenu n'est donc pas celui prévu par la régieation f].
L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact prégentant lI'ouvrage sur lequel se sera portédie ch

du maitre d'ouvrage, ainsi que ses impacts, samtios urbaine et, plus généralement, tous les eésn
devant figurer dans une étude d'impact.

i Ne sont notamment pas applicables au-dela desidren les dispositions du IV de l'article R. 12248 code de
I'environnement ; korsque la totalité des travaux prévus au progranasteréalisée de maniére simultanée, I'étude
d'impact doit porter sur I'ensemble du programmersique la réalisation est échelonnée dans le terfftsde
d'impact de chacune des phases de l'opération awitporter une appréciation des impacts de I'ensendbl
programme»

k Code de I'environnement, article R. 122-3.
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3-2 Exposé des raisons pour lesquelles, notamment dpoint de vue des préoccupations
d'environnement, le projet présenté a été retenu

3-2-1 L'étude d'impact expose que la capacité digne a voie unique ne permettrait pas de satesfis
besoins de transports en commun de l'agglomér&tamto-valdo-genevoise, justifiant le choix d'une
ligne a double voie.

3-2-2 L'étude d'impact ne présente pas de variamtesracé réutilisant, entre Eaux-Vives et Annemasse
I'emprise de la ligne existante. Mais le contextein dans lequel se développe le projet ne lestguas
rendues trés crédibles.

3-2-3 L'étude d'impact présente trois variantesrdél gn long, une en surface et deux en tranchée.

Le profil en long de la variante en surface estiicéé la ligne existante qui, au droit de la frori
franchit le Foron en passage supérieur.

Cette variante présente l'avantage d'étre la nuligse et de minimiser les impacts sur le Fororaet |
nappe de Puplinge.

L'étude d'impact expose qu'elle n'a pas été reteatsanment en raison des difficultés qu'aurait gmés
le rétablissement des voies commundlesip la pérennisation de la coupure urbaine, désances
acoustiques a I'égard des riverains, et de somipatbilité avec le projet suisse qui franchit rdn en
passage inférieur.

Si les raisons du choix opéré en Suisse ne sonexgaritées dans I'étude d'impact, on peut imagine
gu'elles sont proches des raisons du choix franiggisnilieux urbains traversés étant trés singkair

L'étude d'impact présente une variante dite «@mchée courte », qui franchit le Foron par un pgEssa
inférieur et est compatible avec le projet suisse.

Cette variante permet le rétablissement de la wBaht Noir & son niveau actuel mais pose les mémes
problémes de rétablissement des rues de I'Helettla Jura que la solution de surface.

L'étude d'impact expose que la variante dite «@mchée longue » lui a été préférée pour cetterais
Elle permet le rétablissement des rues du Pont &ale I'Helvétie a leurs niveaux actuels et catula
rue du Jura avec un rehaussement limité a 0,5&meétr

3-2-4 Dans la variante retenue de profil en longtirdamchée est couverte depuis le Foron jusqu'aidade
I'Helvétie, ce qui est favorable a l'atténuatiors deiisances acoustiques aériennes et préserve la
possibilité de création ultérieure d'une coulédeven surface.

Le projet prévoit une tranchée ouverte entre ladeiBHelvétie et la rue du Jura.

L'étude d'impact expose que c'est le critere «rgéouqui permettra ou non de conclure a la faigélde
la couverture de la tranchée entre ces deux rudisfaudra garantir qu'un train prenant feu dans la

| Les passages a niveaux ne peuvent étre maintentsisan du nombre élevé des trains amenés a @irsuf le
ligne. Dans la variante en surface, le rétablissgrdes voies communales aurait nécessité la crédégpassages
supérieurs ou inférieurs avec de forte incidenoesesbati existant et les acceés des riverains.
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3-3

tranchée aprés avoir desservi la derniere gare siigourra aisément sortir de la section couverte et
trouver un point de stationnement pour l'interventdes secours en gare d'/Annemasse

Il n‘est pas fourni d'autre justification du chaix maitre d'ouvrage que cette interrogation dofibédlé

ne permet d'ailleurs pas de comprendre en quoidiation de 300 métres d'une tranchée couverte
déja longue de plusieurs kilométres serait suddeptie modifier substantiellement la sécurité de
I'exploitation.

L'Ae recommande d'expliciter de maniere détaillémsdl'étude d'impact la formulation du critéere
« sécurité », et d'y exposer le contenu de l'émueaura été faite sur ce point précis par le maitr
d'ouvrage.

Effets sur la nappe de Puplinge et impacts hydwiques sur les batiments riverains du projet

En préalable, I'Ae rappelle qu'une étude dimpait dotamment comporter une description de ['état
initial, une analyse des effets directs et indset#mporaires et permanents du projet sur I'easi, gue

les mesures retenues par le maitre d'ouvrage pguoriser, réduire ou compenser les conséquences
dommageables du projet sur I'environnement, y cmrgur I'eau]. La circonstance qu'un projet fera
l'objet d'une procédure au titre de la loi surd;edautorise pas son maitre d'ouvrage a dérogeorgenu
réglementaire de I'étude d'impact.

Dans le cas patrticulier du projet soumis a I'Adrdamchée recoupera des formations fluvio-glacsame
regne une nappe phréatique superficielle, la najgpduplinge, dont I'écoulement est sensiblement
perpendiculaire au traceé de la ligne ferroviair@sh la tranchée fera obstacle a I'écoulementrabtie la
nappe.

Sur cette question, I'étude d'impact est insuffesan

L'étude d'impact ne comporte pas les relevés desmk de la nappe et de leurs fluctuations naagell
dans l'aire d'influence hydraulique de la trancloéesont implantés de nombreux batiments.

L'impact hydraulique de la tranchée est qualifiégmtentiellement important, avec un relévement de
la nappe a lI'amont (au nord) et un abaissemeawal l(au sud) pouvant atteindrequelques metres,
sans plus de précision.

L'étude d'impact présente les principes de deupoditfs de réduction de l'impact, entre lesquels |
maitre d'ouvrage n'a pas encore fait son choix :

- captage de l'eau dans des puits a lI'amont deatehtée et ré-injection dans des puits a l'aval par
pompage ;

- mise en communication hydraulique de I'amonteetal/al de la tranchée par des siphons passast sou
le radier de la tranchée.

La description de ces dispositifs est plus que isate; hotamment celle relative aux nombres et
localisations des puits, pompes et siphons quoneas préciseés.

L'objectif & atteindre en terme de dénivellatiosidéelle de la nappe de part et d'autre de latinn'est

Code de I'environnement, article R. 122-3.
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3-4

pas arrété par le maitre d'ouvrage et semble emooditionné aux résultats d'une enquétaves et
fondations» restant a mener sur le bati dans la zone ddnfle du projet.

L'Ae recommande que le maitre d'ouvrage procedétudé détaillée des conditions dans lesquelles la
transparence hydraulique sera rétablie puis irdgme I'étude d'impact :

- une description de I'état initial, comportantarotnent un relevé des niveaux de la nappe et ds leur
fluctuations naturelles dans l'aire d'influencepdojet ;

- une prévision détaillée des relevements et adyaissts de la nappe dans cette aire d'influenceit ava
mise en ceuvre des mesures de réduction de l'impact

- une description détaillée de la solution techaigue le maitre d'ouvrage aura retenue, compdaant
localisation des puits et, selon le cas, des pompeiphons ;

- une justification précise de l'efficacité de tdusion retenue en terme de dénivellation résidued la
nappe de part et d'autre de la tranchée, et eretdenvariation du niveau de la nappe sous chacsin de
batiments susceptibles d'étre concernés ;

- une description des impacts du projet sur chaden ces béatiments, y compris en cas de
dysfonctionnement du systéeme de pompage dans midasnaitre d'ouvrage aura retenu cette solution.

Impacts des vibrations sur les batiments riverais du projet

Les vibrations engendrées par le passage des smippagent jusqu'aux batiments situés au vgisina
des voies. A l'intérieur d'un batiment, elles peuv&re percues sous forme de vibration de la tstreet
sous forme de sons générés par la mise en vibrdgidair.

Dans le cas du projet soumis a I'Ae, les vibratisusceptibles d'affecter les batiments avoisinsentsnt
accentuées en raison de la position des voies Hesen contrebas dans la tranchée, et de I'augtiant
du nombre et de la vitesse des trains.

L'étude d'impact n'évalue pas cette augmentatioe ptésente pas les niveaux actuels de vibration.

Elle expose les principes des solutions envisagées réduire l'impact : traverses insérées dans un
chausson élastique pour les voies sur dalle depptse de semelles élastiques sous traversessetisu
ballast pour les voies ballastées. Elle précisamptent qu'une gampagne de mesures sera engagée
préalablement et durant la phase travaux afin desirer de la conformité du systeme de protectise m
en ceuvre en relation avec la transmissibilité dwate. En cas de non conformité, des adaptations
constructives seront apportées

D'ou il ressort que I'étude de la transmission wbgations jusqu'aux batiments riverains n'a pas ét
réalisée.

Quant aux adaptations constructives a apporteagsme non-conformité, I'étude d'impact ne précase p
par rapport a quels seuils sera appréciée la aoittbet on ne saisit pas bien la portée de I'engage

du maitre d'ouvrage qui, aprés avoir relevé qlekiste pas en France de réglementation relatixe au
vibrations produites par les circulations de tramesfixe aucun objectif a atteindre.

L'Ae recommande que le maitre d'ouvrage procedeétuctes détaillées d'évaluation des vibrations
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devant affecter les batiments proches du projet ipgere dans I'étude d'impact :

- une description de I'état initial, comportant amoment un relevé précis des niveaux de vibrations
auxquels sont actuellement soumis les batimentshpsodu projet ;

- un exposé des principaux résultats de I'étudératesmission des vibrations depuis les voies ferrée
futures jusqu'a ces batiments ;

- une justification des effets réducteurs des dikif® envisagés ;

- une évaluation des niveaux de vibrations affeéatas batiments aprés réalisation du projet.

3-5 Impacts de l'infrastructure ferroviaire sur la sécurité des usagers et des services de secours

En matiere de sécurité dans les tunnels ferrogaites régles de construction, d'exploitation et
d'équipement sont fixées pamstruction technique interministérielle relative la sécurité dans les
tunnels ferroviaire$1°98-300 du 8 juillet 19987

Selon cette instruction, la tranchée couverte djepisoumis a I'Ae doit étre équipée d'un dispodi
désenfumage, mécanique ou fonctionnellement éauitjatapable de propulser l'air et les fumées a une
vitesse d'au moins 1,5 metre par seconde et aetidmen cas d'incendie.

L'étude d'impact expose de fagcon contradictoiremed'part que le projet respecte les prescriptions de
I'Instruction technique, et d'autre part que lasién de doter la tranchée couverte en France dtation
de désenfumage dépendra de la décision a pren@eisse sur le méme sujet.

Pour la bonne information du public, L'Ae recommagde le maitre d'ouvrage mentionne explicitement
et sans ambiguité dans I'étude d'impact s'il égaipel non la tranchée couverte d'une station de
désenfumage.

3-6  Impacts sur le Foron

3-6-1 Au droit du passage ferroviaire, le Foron eftm paysage ouvert et une ripisylve artificialiséais
néanmoins abondante (Phragmites, talus de berdesbés, saules, aulnes glutineux). Il constitue une
continuité écologique terrestre (petits mammiféeggpmofaune) et aquatique (truite fario et cheagjin
non négligeable gu'il importe de préserver, enipalier dans une aire quasi urbaine.

L'étude dimpact indique que les relevés de terr@iagnostics faune-flore), qui sont absents du
document, n'ont pas mis en évidence d’espécesgiest et qu'ils confirment au contraire un caracter
dégradé de la ripisylve dans la traversée urbdingie de ce fait, la réalisation d’inventaires adiifs
n'est pas justifiée.

L'Ae recommande que les diagnostics faune-floréisé&a soient intégrés a I'étude d'impact, réactdali
et complétés par des éléments relatifs & la préseotentielle d’espéces protégées, de reptiles et
d’amphibiens, de l'avifaune et de chiroptéres galeénent inféodés a ces milieux.

n Cette instruction est disponible sur le sitevw.securité-ferroviaire.frde I'Etablissement public de Sécurité
Ferroviaire.
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3-6-2

3-7

La présence du castor, espéce protégée, ayanté&état dans la partie urbaine du Foron, des
informations récentes sur I'évolution de sa présemnt également a fournir.

Les travaux d'aménagement de la tranchée cmuseus le Foron, prévoient la déviation provisaie ce
cours d’eau (mise hors d’eau du chantier).

Si I'étude d'impact précise que ces travaux serdalisés en dehors des périodes de reproduction des
peuplements piscicoles (juillet-octobre), elle merit pas les dispositions techniques et les mesilee
réduction élaborées avec les services en charfgepigice de I'eau (DDT 74 et ONEMA), pas plus que
les aménagements de la déviation et la renaturdtiarours d’eau.

La présence avérée d’'espéeces invasives animalesv{gses américaines) ou celle prévisible d’espéces
végétales (Renouée du Japon, Ambroisie) devroatséieusement prises en compte au préalable,tduran
les phases de travaux et de leurs suivis. Si uneabde de suivi environnemental du chantier est
annoncée dans le cadre d'un futur plan de resgetemvironnement, I'étude d'impact ne préciseani |
périodicité de ce suivi, ni sa fréquence pas pleslg qualification des personnes qui en serongéles.

L'étude d'impact ne comporte pas non plus d’'élémergécis sur la remise en état des lieux du Fdesn,
travaux de remise en valeur et de requalificaties loerges et la fagon d’assurer la continuité gaple
du cours d’eau.

L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact penir compte des observations ci-dessus.

Impacts du transport des matériaux excédentairesn milieu urbain

Le creusement de la tranchée en France généreexcdéaent de 150.000 metres cube de déblais. En
attendant que soient arrétés leurs sites de stecHafinitif ou leurs modalités de réutilisation,sce
matériaux pourraient étre provisoirement mis erbtlép gare d'’Annemasse.

Qu'ils soient stockés définitivement, réutilisésnoig en dépdt provisoire, ces matériaux devromisitar
en milieu urbain pour étre évacués du chantier.

L'étude d'impact est muette tant sur la naturentgriaux, leurs conditions de transport en milighain
gue sur les impacts de ce transport.

L'Ae recommande de préciser dans I'étude d'impantture des matériaux, le mode de transport et les
itinéraires retenus dans I'agglomération d'Anneeass
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3-9

Impacts du bruit aérien

Le projet prévoit de couvrir la tranchée ferrowga@ntre la frontiére et la rue de I'Helvétie, cerggle
dans ce secteur la question des nuisances son@ssida circulation des trains et se propageantgia
aérienne.

Au-dela de la rue de I'Helvétie, I'étude d'impacdvpit que les parois de la tranchée ouverte seront
revétues de parements absorbants. La conclusiodia denulation acoustique présentée dans I'étude
d'impact est que les objectifs réglementaires sesmpectés’], sauf pour un batiment situé a la jonction
des lignes Annemasse-Genéve et Annemasse-Bellegiagdéefera I'objet d'une isolation de fagade.

Cette partie de I'étude d'impact appelle de lagmitAe deux observations de fond et deux de farme

- I'étude acoustique est réalisée sur la baseafésstlors de la mise en service en 2016 et a terge en
2036. Les trafics en 2036 sont considérés commaxégaeux de 2016, sans que la justification de
cette prévision soit apportée ;

- I'étude n'est réalisée que pour la période dieetiuion pour la période de jour ;

- les hypothéses de trafic, les types de trairlesevitesses de circulation ne sont pas présematés lé
chapitre «@valuation des impacts bruit du document E 5 mais, ce qui ne facilite patedtaure de
I'étude d'impact, reportés dans le document E diledyse des méthodes d'évaluation des impactset de
difficultés rencontrées ;

- I'étude d'impact comporte des planches compatane part les niveaux acoustiques actuels etsfutur
sans parements absorbants sur les parois de Ehémnet d'autre part les niveaux acoustiquessfutur
avec et sans ces parements. Le lecteur doit dambiner plusieurs planches pour arriver a comparer
I'état actuel et I'état futur avec parements alzsush

L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact paudtification des hypothéeses de trafic a I'harizo
2036 et par des planches comparant les niveaustgoes actuels et futurs avec parements absorbants
pour les périodes de jour et de nuit. Elle recondeafigalement d'insérer les hypothéses de trafic, de
types de trains et de vitesses dans le chapiéakiation des impacts bruit

Impacts fonciers sur les propriétés riverainesw projet

Dans le bilan de la concertation dressé le 2030it0, le maitre d'ouvrage écrit Avcune expropriation
n'‘est prévue pour l'instant par RFF, le CEVA dewraster dans I'emprise de ses terrains. Toutafois
géometre interviendra pour faire des relevés prétislentifier d'éventuels débordements, notamisient
les fonds de jardin. Suite a ces relevés, les aimsrseront tenus informés.

Cette information aurait pu étre donnée dans ktlitmpact, de sorte que le public puisse se prBIOn
en connaissance de cause au cours de I'enquélebpeaala déclaration d'utilité publique.

Au lieu de quoi I'étude d'impact expose qupkvrage étant plus large que la parcelle appaagena
Réseau Ferré de France, une frange de chaque gd@pbiordant la ligne existante risque de devoie étr
acquise», et renvoie a plus tard, lors de I'enquéte plaice, I'information des riverains sur la consista

Code de l'environnement, articles R.571-4 et R-5, et arrété du 8 novembre 1988atif au bruit des
infrastructures ferroviaires
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des biens a exproprier.

Compte tenu de I'engagement pris lors de la camtt@nt I'Ae estime que le maitre d'ouvrage ne peut
rester plus longtemps dans le vague sur la quedésrexpropriations.

Pour la bonne information du public, I'Ae recommai@ faire figurer dans I'étude d'impact les erspris
a exproprier, telles que le maitre d'ouvrage lesati aujourd'hui.

Analyse de I'étude d'impact (étoile ferroviaire dAnnemasse)

La réalisation de la ligne Cornavin - Eaux-Vived&\nrnemasse s'accompagnera du renforcement des
circulations sur les autres lignes desservant Amisse) ce qui rendra nécessaire quelques travaux
d'accroissement de leur capacité.

Compte tenu de la nature des travaux a réalisexelé impact méritant un commentaire est celui des
nuisances acoustiques engendrées par l'augmentatioafic.

L'évaluation de cet impact appelle des observatiersa part de I'Ae.

L'étude acoustique est réalisée sur la base disstiars de la mise en service de la ligne Genéeve-
Annemasse en 2016 et a long terme en 2036. Léssteaf 2036 sont considérés comme égaux a ceux de
2016, sans que la justification de cette prévissmit apportée. L'Ae recommande d'insérer cette
justification dans I'étude d'impact.

Pour déterminer I'évolution des niveaux de bru@tube d'impact fait référence a une grandeur dite
« puissance acoustique a la souseevaluée en dB(A)/m, non prise en compte par dgendentation
acoustique et non définie dans I'étude d'imgéct [

L'Ae rappelle que ce sont les niveaux de bruit iex¢s en dB(A) en facade des béatiments les plus
exposés qu'il y a lieu d'évaluer dans une étudepdct. L'Ae recommande de supprimer de |'étude
d'impact les références a lgpissance acoustique a la souse@ui ne conduisent pas a l'estimation de
ces niveaux de bruit.

En ce qui concerne la ligne Annecy - La Roche-suph, I'étude d'impact se limite a exposer que
I'analyse des isophones montre que les niveauxra®moaximaux sont de 63 dB(A) de jour et de 53
dB(A) de nuit pour les batiments les plus exposeés.

La présentation de limpact bruit des lignes Anrgsea- La Roche-sur-Foron et Saint-Gervais -
La Roche-sur-Foron est tout aussi succincte.

L'Ae recommande de compléter I'étude d'impact :

- en exposant comment les batiments les plus egpogété sélectionnés ;

Questionné par les rapporteurs de I'Ae, le maftravrage a répondu :La puissance acoustique d'une ligne est
une valeur calculée en fonction du nombre de trainde la puissance acoustique des wagons complesatrains
(qui dépend de la vitesse de chaque train). Elle utdlisée ici pour estimer le caractére de tramsfation
significative, et notamment I'évolution de + 2 dB@htre la situation de référence (situation a term2016 - sans
projet) et la situation projetée (2016 avec prajet)

« La puissance acoustique est un calcul « artifisigui ne reflete pas les niveaux de bruit en feEcdes
habitations, puisque ce calcul n’est pas issu d'omoelélisation acoustique.
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- en localisant ces batiments ;
- en présentant les niveaux de bruit actuels atgutle jour et de nuit pour chacun de ces béatsnent
La méme recommandation vaut pour les autres ligad®toile ferroviaire d'/Annemasse, pour lesqselle

I'étude d'impact se limite a des considératiorsesirde la uissance acoustique a la souseejui,
comme on l'a vu ci-dessus, ne fournit pas les niveaoustiques affectant les batiments.

Analyse de I'étude d'impact (résumé non technique)

L'Ae recommande d'adapter le contenu du résuméeabmique pour tenir compte de fagon précise des
modifications demandées au contenu de I'étude détnp
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